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OŚWIADCZENIE  
 
 

Zgodnie z art. 20 ust 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane z późniejszymi zmianami 

oświadczam, że Projekt „Przebudowy drogi w gminnej Siekluki – Kiełbów Nowy” został spo-

rządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest komplet-

ny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 
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OPIS TECHNICZY 
 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej Siekluki – Kiełbów Nowy o długości 

1698m (od km 0+033 do km 1+731).  

Inwestorem przedsięwzięcia jest Gmina Stara Błotnica. 

1.1 Podstawa opracowania 

  Umowa z Gminą Stara Błotnica. 

  ocena wizualna w terenie 

  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 

sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytu-

owanie  

1.2 Lokalizacja inwestycji 

Przedmiotowa droga położona jest w Gminie Stara Błotnica, powiat białobrzeski na działkach  

722/2 (obręb 0018 – Siekluki) oraz 161 (obręb 0011 – Kiełbów Nowy). 

1.3 Rodzaj i cel inwestycji. 

Planowana inwestycja drogowa obejmuje wzmocnienie istniejącej nawierzchni jezdni bitu-

micznej, jej poszerzenie do 5,0m, wykonanie chodnika przylegającego do jezdni, poboczy z 

kruszywa, zjazdów, zatoki postojowej, podczyszczeniu rowów drogowych otwartych oraz wy-

mianę istniejących przepustów pod koroną drogi. 

Powyższe zamierzenie inwestycyjne zwiększy przydatność eksploatacyjną drogi. 

Prace prowadzone będą w istniejącym pasie drogowym. 

 

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Istniejąca droga posiada nawierzchnię bitumiczną z obustronnym poboczami.  

Odwodnienie istniejącej drogi odbywa się powierzchniowo do rowów drogowych. 

W km 0+303 oraz w km 0+845 usytuowane są przepusty pod koroną drogi. 

W km 1+075 obiekt mostowy. 

Obsługa działek przyległych poprzez zjazdy. 

W granicach pasa drogowego, występują urządzenia infrastruktury technicznej nie związane z 

gospodarką drogową tzn. : sieć wodociągowa, kanalizacja teletechniczna oraz elektryczna. 

Zieleń przydrożna zlokalizowana w pasie drogowym charakteryzuje się punktowymi nasadze-

niami drzew, różnych gatunków, wieku i stanu zdrowotnego. 



 
 

Pod względem topograficznym droga zlokalizowana jest na terenie płaskim o pochyleniu nie 

przekraczającym 5%. W bezpośrednim otoczeniu planowanej drogi występuje luźna zabudowa 

mieszkalno – gospodarcza, łąki oraz pola uprawne. 

 

3. Opinia geotechniczna 

Warunki gruntowe proste. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, pierwsza. 

Grupa nośności podłoża dla warunków gruntowo – wodnych G1. 

Głębokość przemarzania hz = 1,0m. Warunki wodne dobre. 

 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu 

4.1 Droga w planie sytuacyjnym 

Parametry geometryczne projektowanej drogi w planie sytuacyjnym, przyjęto dla następują-

cych parametrów technicznych: klasa drogi L, prędkość projektowa 40 km/h. 

Szerokość jezdni 5,0m, przekrój półuliczny. Po stronie prawej chodnik przylegający 

bezpośrednio do jezdni, po stronie lewej pobocze szerokości 1,0m. 

Na odcinku od km 1+045,00 do km 1+272,00 przekrój drogowy z obustronnymi poboczami, z 

tym że po stronie prawej pobocze umocnione kostką betonową. 

Na odcinku od km 1+013,13 do km 1+037,13 po stronie prawej zatoka postojowa o szerokości 

jezdni 2,5m i spadku poprzecznym 2% skierowanym do jezdni. 

Załamania osi drogi oraz punkty charakterystyczne określono współrzędnymi geodezyjnymi i 

pokazano na planie zagospodarowania.  

4.2 Droga w profilu podłużnym. 

Niweletę projektowanej drogi dowiązano do sieci niwelacji państwowej. Niweletę nawierzchni 

zaprojektowano uwzględniając konieczność jej regulacji w celu uzyskania wymaganych pochy-

leń w przekroju poprzecznym i podłużnym, konieczność wzmocnienia konstrukcji nawierzchni 

oraz konieczność koordynacji z wysokościami istniejącego zagospodarowania.  

Pochylenia podłużne niwelety odzwierciedlają pochylenia istniejące. Załamania niwelety po-

wyżej 1% wyokrąglono łukami pionowymi. 

4.3  Droga w przekroju poprzecznym. 

Zaprojektowano następujące przekroje poprzeczne:  

od km 0+033,00 do km 0+946,89 oraz od km 1+281,00 do km 1+607,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku daszkowym 2%, 

 chodnik szerokości 2,0m o spadku 2% skierowanym na zewnątrz (strona prawa), 

 pobocze szerokości 1,0m i spadku 8% skierowanym na zewnątrz (strona lewa), 



 
 

od km 0+966,89 do km 1+000,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku jednostronnym 3% skierowanym w lewo, 

 chodnik szerokości 2,0m o spadku 2% skierowanym na zewnątrz (strona prawa), 

 pobocze szerokości 1,0m i spadku 8% skierowanym na zewnątrz (strona lewa), 

od km 1+045,00 do km 1+272,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku daszkowym 2%, 

 pobocze szerokości 1,0m o spadku 2% skierowanym na zewnątrz (strona prawa), 

 pobocze szerokości 1,0m i spadku 8% skierowanym na zewnątrz (strona lewa), 

od km 1+615,00 do km 1+731,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku daszkowym 2%, 

 chodnik szerokości 1,5m o spadku 2% skierowanym na zewnątrz (strona prawa), 

 pobocze szerokości 1,0m i spadku 8% skierowanym na zewnątrz (strona lewa), 

Chodnik od jezdni (strona prawa) oddzielony krawężnikiem betonowym 15x30x100cm usta-

wionym na ławie z betonu C12/15 z oporem. Światło krawężnika 10cm. 

4.4  Konstrukcja nawierzchni drogi  

Przyjęta konstrukcja wzmocnienia: 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 3cm; 

 warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego grubości min 3cm;  

 frezowanie korekcyjne (lokalnie) na głębokość do 2cm; 

Poszerzenia jezdni lub jej odtworzenia: 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 3cm, 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 4cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20cm, 

Poszerzenia o zmiennej szerokości, mogą występować po obu stronach jezdni. 

Na wlotach podporządkowanych, które nie posiadają nawierzchni bitumicznej należy wykonać 

wloty (zgodnie z planem sytuacyjnym) o konstrukcji nawierzchni jak na poszerzeniu drogi. 

Lokalnie w miejscach w których konstrukcja wykazuje całkowitą utratę nośności należy wy-

konać nawierzchnię rozebrać wraz z podbudową, a następnie odtworzyć. W miejscach takich 

należy wykonać konstrukcję jak na poszerzeniu drogi. Miejsca przeznaczone do rozbiórki oraz 

odtworzenia należy uzgodnić z Inspektorem Nadzoru.  

4.5 Chodnik 

Na odcinku od km 0+033 do km 1+045 oraz od km 1+281 do km 1+607, po stronie prawej, za-

projektowano chodnik o szerokości 2,0m. Na odcinku od km 1+615 do km 1+731 (strona pra-



 
 

wa) szerokość chodnika wynosić będzie 1,5m. Chodnik od jezdni oddzielony będzie krawężni-

kiem betonowym 15x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo – piaskowej oraz ławie z 

oporem z betonu C12/15. Światło krawężnika 10cm ponad jednię. Na zjazdach światło krawęż-

nika powinno wynosić 2cm. Od zewnątrz chodnik ograniczony będzie obrzeżami betonowymi 

8x30x100cm ustawionymi na podsypce cementowo – piaskowej. Nie przewiduje się obrzeży 

pomiędzy zjazdami a chodnikiem. Spadek poprzeczny chodnika 2% skierowany do rowu. 

Wzdłuż chodnika od strony rowu opaska gruntowa o szerokości 30cm i spadku 8% skierowa-

nym do rowu. Na początku i końcu opracowania chodnik dowiązano do istniejącego ciągu pie-

szego 

Konstrukcja chodnika: 

 kostka betonowa wibroprasowana, szara grubości 6cm 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm 

 podbudowa z mieszanki CBGM 0/11,2 klasa C1,5/2,0 grubości 10cm 

4.6 Pobocza 

Pobocze po stronie lewej zaprojektowano z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

grubości 10cm o szerokości 1,0m. Spadek poprzeczny 8% skierowany na zewnątrz drogi. 

Na odcinku od km 1+045,00 do km 1+272,00 po stronie prawej zaprojektowano pobocze 

umocnione kostką betonową o szerokości 1,0m i spadku poprzecznym 2% skierowanym na 

zewnątrz drogi. 

Konstrukcja pobocza umocnionego: 

 kostka betonowa wibroprasowana, czerwona grubości 8cm 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20cm, 

Pobocze ograniczone będzie obrzeżem betonowym ustawionym na podsypce cementowo – pia-

skowej oraz ławie z oporem z betonu C12/15. 

4.7  Zjazdy 

Zjazdy zaprojektowano w miejscu istniejących bram i zjazdów na pola.  

Szerokość zjazdów 4,5m. Szerokość istniejących zjazdów o nawierzchni utwardzonej (betono-

we lub z kostki betonowej)  pozostawiono bez zmian.  

Lokalizacja zjazdów wg planu zagospodarowania. 

Konstrukcja zjazdów uzależniona jest od jego usytuowania względem osi drogi (strona lewa 

lub prawa). 

Po stronie prawej przewidziano wykonanie zjazdów (na szerokości chodnika) z kostki betono-

wej wibroprasowanej grubości 8cm na podsypce cementowo – piaskowej grubości 3cm oraz 



 
 

podbudowie z kruszywa łamanego grubości 15cm. Krawężnik na zjazdach należy zaniżyć tak 

aby jego światło wynosiło 2cm w stosunku do jezdni. Za chodnikiem zjazd posiadał będzie 

nawierzchnię z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm. 

Po stronie lewej zjazdy zaprojektowano z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

grubości 15cm.  

Na istniejących zjazdach o nawierzchni z betonu należy na szerokości chodnika ułożyć kostkę 

betonową, zaś na dalszym odcinku lub po stronie lewej) wykonać regulację wysokościową po-

przez ułożenie warstwy wyrównawczej z mieszanki CBGM 0/11,5 klasa C8/10 (zjazdy w km 

1+520 oraz 1+544). 

Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej należy dostosować wysokościowo do rzędnych kra-

wędzi jezdni poprzez rozbiórkę i ułożenie od nowa kostki na podsypce cementowo - piaskowej 

w niezbędnym zakresie. Jako warstwę wyrównawczą zastosować mieszankę CBGM 0/11,2 

klasy C5/6. 

W przypadku konieczności wykonania przepustu pod zjazdem o nawierzchni utwardzonej, na-

leży ją w niezbędnym zakresie rozebrać a następnie odtworzyć. 

4.8 Zatoka postojowa 

Na odcinku od km 1+013,13 do km 1+037,13 po stronie prawej zatoka postojowa o szerokości 

jezdni 2,5m i spadku poprzecznym 2% skierowanym do jezdni. 

Zatoka postojowa od jezdni oddzielona będzie krawężnikiem betonowym 15x30x100cm wto-

pionym ustawionym na podsypce cementowo – piaskowej gr. 3cm oraz ławie z oporem z beto-

nu C12/15.  

Konstrukcja zatoki postojowej: 

 kostka betonowa, szara, wibroprasowana grubości 8cm 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20cm 

4.9  Roboty ziemne 

Roboty ziemne polegać będą na wykonaniu koryta pod poszerzenie istniejącej jezdni, regulację 

korony drogi, pogłębienie istniejących rowów drogowych oraz wykopy pod przepusty pod ko-

roną drogi.  

4.10  Odwodnienie 

Rowy drogowe otwarte 

W ramach niniejszego opracowania przewidziano regulację oraz podczyszczenie istniejących 

rowów drogowych do zaprojektowanych spadków podłużnych.  



 
 

Rowy drogowe otwarte o pochyleniu skarp 1,5 – 1:3 (lokalnie 1:1) oraz szerokości dna 40cm 

(rowy trapezowe). 

Przepusty pod koroną drogi 

W km 0+303 oraz w km 0+845 przewidziano wymianę istniejących przepustów na nowe z rur 

PEHD o średnicy 100cm i długości 9m. Przepusty posadowiono na ławie z kruszywa natural-

nego grubości 25cm. Na wlocie i wylocie przepustów zaprojektowano prefabrykowane, żelbe-

towe ścianki czołowe, proste posadowione na fundamencie z betonu C25/30.  

Dno rowu oraz skarpy na długości 120cm od wlotu lub wylotu przepustów należy umocnić pły-

tami ażurowymi, betonowymi 60x40x10cm ułożonymi na podsypce z kruszywa naturalnego 

grubości 5cm (skarpy) lub 15cm (dno rowu). 

Przepusty pod zjazdami 

Istniejące przepusty pod zjazdami, będące w złym stanie technicznym należy wymienić na 

przepusty z rur PEHD o średnicy 30cm ułożone na podsypce z pospółki grubości 15cm. Na 

wlocie i wylocie przepustów przewidziano prefabrykowane, żelbetowe ścianki czołowe. Prze-

pusty należy posadowić zgodnie z projektowaną niweletą rowów. Pochylenie skarp na wlocie i 

wylocie 1:1,5. Istniejące przepusty będące w dobrym stanie technicznym należy wyłącznie 

oczyścić. W przypadku braku ścianki czołowej należy zamontować nową. 

Ścieki prefabrykowane podchodnikowe 

W celu odprowadzenia wody z jezdni pod chodnikami zaprojektowano ścieki pochodnikowe. 

Należy je wykonać z prefabrykowanych betonowych  ścieków korytkowych o wymiarach 

60x15x50cm. Ścieki należy ułożyć na podbudowie z mieszanki CBGM 0/11,2 klasa C1,5/2,0 

gr. 10cm. Wylot do rowu należy umocnić płytami betonowymi ażurowymi 60x40x10cm uło-

żonymi na podsypce cementowo – piaskowej gr. 5cm. Lokalizację ścieków pokazano na planie 

zagospodarowania.  

4.11  Roboty rozbiórkowe 

W ramach przebudowy rozbiórce ulegną istniejące przepusty pod korona drogi. W związku z 

wymianą przepustów na nowe, rozbiórce ulegnie również nawierzchnia na odcinkach od km 

0+287 do km 0+323 oraz od km 0+825 do km 0+867.  

Lokalnie zachodzić będzie konieczność wykonania rozbiórki nawierzchni, która utraciła no-

śność. Powierzchnie nawierzchni przeznaczone do rozbiórki należy odciąć od pozostałej na-

wierzchni piłą spalinową, aby nie powodować dodatkowych jej uszkodzeń 

Na początku i końcu opracowania należy wykonać frezowanie na głębokość umożliwiającą 

prawidłowe dowiązanie wysokościowe do istniejących dróg. 

W km 1+075 należy rozebrać istniejące barierki stalowe po obu stronach jezdni. 



 
 

4.12  Urządzenia infrastruktury technicznej nie związane z drogą 

Zaprojektowane rozwiązania nie powodują konieczności wykonywania prac związanych z 

przebudową urządzeń obcych. Należy jedynie wykonać regulację wysokościową istniejących 

urządzeń do projektowanych rzędnych. Prace ziemne w pobliżu urządzeń należy wykonywać 

ręcznie pod nadzorem pracowników wyznaczonych przez właścicieli sieci. 

Istniejący hydrant naziemny usytuowany w km 0+085, po stronie prawej, należy przestawić w 

nową lokalizację (w opaskę pomiędzy chodnikiem a rowem). 

4.13  Zieleń 

Przy zatoce postojowej zaprojektowano zieleńce w postaci wysepek oddzielających ruch pieszy 

od kołowego. 

4.14  Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

W sąsiedztwie wymienianych przepustów pod koroną drogi oraz w km 1+075 należy ustawić 

urządzenia zabezpieczające ruch pieszych oraz pojazdów. 

Po stronie prawej, za chodnikiem (km 0+303; 0+846) należy ustawić balustradę stalową U-11a 

długości 10m, wysokości 1,1m i rozstawie słupków co 2,5m. Po stronie lewej należy ustawić 

bariery stalowe U-14a. 

W km 1+075 po stronie prawej należy zamontować bariero poręcze ochronne stalowe U-11b, 

zaś po lewej stronie barierę stalową U-14a. 

Bariery stalowe należy zamontować z odcinkami początkowymi i końcowymi nachylonymi do 

poziomu drogi. 

Na odcinku od km 1+045,00 do km 1+272,00 po stronie prawej wzdłuż pobocza umocnionego 

kostką betonową (pomiędzy jezdnią a poboczem) należy wykonać linię krawędziową P-7d. 

Malowanie należy wykonać jako grubowarstwowe. 

 

5. Zestawienie powierzchni 

Powierzchnia jezdni bitumicznej  – 8 671m2. 

Powierzchnia zatoki postojowej     –     62m2. 

Powierzchnia chodnika     –  2 425m2. 

Powierzchnia zjazdów z kostki betonowej –     320m2. 

Powierzchnia zjazdów z kruszywa  –     994m2. 

Powierzchnia pobocza z kostki betonowej –     224m2. 

Powierzchnia pobocza z kruszywa     –  1 576m2. 

Powierzchnia inwestycji   – 26 430m2. 

 



 
 

6. Rejestr zabytków 

Działki na których projektowana jest przebudowa drogi nie są wpisane do rejestru zabytków 

oraz nie podlegają ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania prze-

strzennego. 

 

7. Tereny górnicze 

Zamierzenie budowlane nie znajduje się w granicach terenu górniczego i tym samym niema 

wpływów eksploatacji górniczej na działki. 



 
 

PLAN TYCZENIA  
 
------------------------------------------------------------------------------- 

    Pikietaż    Promień  A Klotoidy  Azm. T1       X(E)-Pkt      Y(N)-Pkt   Pkt 
    Długość       T1         T2     Kąt zwrotu      X(E)-W        Y(N)-W 
                          Cięciwa  Azm. cięciwy  X(E)-ŚrŁuku   Y(N)-ŚrŁuku 
------------------------------------------------------------------------------- 
 
        0.00        0.00      0.00  270.4044g   7499922.58    5716320.39  W1 
        6.60 
 
        6.60      -17.00      0.00  270.4044g   7499916.68    5716317.43   
       20.14       11.44     11.44  -75.4314g   7499906.45    5716312.30  W2 
                             18.99  232.6887g   7499924.30    5716302.23   
 
       26.74        0.00      0.00  194.9730g   7499907.35    5716300.89   
       33.04 
 
       59.78     -500.00      0.00  194.9730g   7499909.96    5716267.96   
       33.49       16.75     16.75   -4.2639g   7499911.28    5716251.26  W3 
                             33.48  192.8410g   7500408.40    5716307.40   
 
       93.27        0.00      0.00  190.7091g   7499913.72    5716234.69   
      267.86 
 
      361.13        0.01      0.00  190.7091g   7499952.67    5715969.67   
        0.00        0.00      0.00    0.7394g   7499952.67    5715969.67  W4 
                              0.00  191.0787g   7499952.66    5715969.67   
 
      361.13        0.00      0.00  191.4485g   7499952.67    5715969.67   
      172.94 
 
      534.07     -500.00      0.00  191.4485g   7499975.83    5715798.29   
       33.74       16.87     16.87   -4.2953g   7499978.09    5715781.57  W5 
                             33.73  189.3008g   7500471.33    5715865.25   
 
      567.81        0.00      0.00  187.1532g   7499981.47    5715765.04   
       45.53 
 
      613.34    -1000.00      0.00  187.1532g   7499990.60    5715720.43   
       28.45       14.23     14.23   -1.8112g   7499993.45    5715706.49  W6 
                             28.45  186.2476g   7500970.31    5715920.86   
 
      641.79        0.00      0.00  185.3420g   7499996.70    5715692.64   
       60.53 
 
      702.32        0.01      0.00  185.3420g   7500010.51    5715633.71   
        0.00        0.00      0.00   -0.2228g   7500010.51    5715633.71  W7 
                              0.00  385.2296g   7500010.50    5715633.71   
 
      702.32        0.00      0.00  185.1191g   7500010.51    5715633.71   
      264.57 
 
      966.89      500.00      0.00  185.1191g   7500071.79    5715376.34   
       47.88       23.96     23.96    6.0960g   7500077.34    5715353.03  W8 
                             47.86  188.1671g   7499585.39    5715260.52   
 
     1014.77        0.00      0.00  191.2151g   7500080.64    5715329.30   
       39.40 
 



 
 

     1054.17      300.00      0.00  191.2151g   7500086.06    5715290.28   
       29.10       14.56     14.56    6.1757g   7500088.06    5715275.85  W9 
                             29.09  194.3029g   7499788.91    5715249.01   
 
     1083.27        0.00      0.00  197.3908g   7500088.65    5715261.30   
       89.94 
 
     1173.21        0.01      0.00  197.3908g   7500092.34    5715171.44   
        0.00        0.00      0.00   -0.3776g   7500092.34    5715171.44  W10 
                              0.00  397.2021g   7500092.33    5715171.44   
 
     1173.21        0.00      0.00  197.0132g   7500092.34    5715171.44   
       89.98 
 
     1263.19        0.01      0.00  197.0132g   7500096.56    5715081.56   
        0.00        0.00      0.00   -0.3418g   7500096.56    5715081.56  W11 
                              0.00  396.8415g   7500096.55    5715081.56   
 
     1263.19        0.00      0.00  196.6714g   7500096.56    5715081.56   
      208.76 
 
     1471.95        0.01      0.00  196.6714g   7500107.47    5714873.09   
        0.00        0.00      0.00    0.8714g   7500107.47    5714873.09  W12 
                              0.00  197.1068g   7500107.46    5714873.09   
 
     1471.95        0.00      0.00  197.5428g   7500107.47    5714873.09   
      128.54 
 
     1600.49        0.01      0.00  197.5428g   7500112.43    5714744.65   
        0.00        0.00      0.00   -0.1674g   7500112.43    5714744.65  W13 
                              0.00  397.4586g   7500112.42    5714744.65   
 
     1600.49        0.00      0.00  197.3753g   7500112.43    5714744.65   
      130.51 
 
     1731.00        0.00      0.00  197.3753g   7500117.81    5714614.23  W14 
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INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I 

OCHRONY ZDROWIA. 

 
 
 

Przebudowa drogi gminnej Siekluki – Kiełbów Nowy  
 
 
 
 
 
 
Inwestor:     Gmina Stara Błotnica,  

26 – 806 Stara Błotnica 
 
 
 

1. Zakres robót i kolejność realizacji poszczególnych obiektów: 

   Zakres robót: 

 wykonywanie robót pomiarowych; 

 profilowanie i zagęszczanie podłoża pod warstwy konstrukcyjne; 

 wykonanie podbudowy z kruszywa na poszerzeniach i przy odtworzeniu nawierzchni; 

 wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego; 

 wykonanie chodnika z kostki betonowej; 

 wykonanie zatoki postojowej z kostki betonowej; 

 wykonanie pobocza z kruszywa oraz z kostki betonowej; 

 podczyszczenie rowów drogowych i przepustów pod zjazdami; 

 wymiana przepustów pod koroną drogi; 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych : 

      Istniejąca droga gminna. 

3. Elementy zagospodarowania działki, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa  

i zdrowia ludzi: 

Teren przeznaczony pod inwestycje nie zawiera elementów, które mogłyby stwarzać     

       zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.  

4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych: 

Elementami zagospodarowania terenu mogącego stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i 

zdrowia ludzi stanowi ruch kołowy generowany na istniejącej drodze. 



 
 

5.  Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji     

     robót szczególnie niebezpiecznych:  

Ponieważ część robót realizowany będzie „pod ruchem” należy zwrócić szczególną uwagę 

na odpowiednie przygotowanie i zabezpieczenie planowanych robót budowlanych. 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom: 

Wykonawca przed przystąpieniem do budowy powinien sporządzić projekt zabezpieczenia 

i organizacji ruchu na czas budowy uwzględniający zasady bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia oraz przeprowadzić instruktaż pracowników.  

Do środków zapobiegających zagrożeniom należy również zaliczyć dobrą organizację ro-

bót poprzez prawidłowe ich kierowanie i nadzorowanie. Roboty winna prowadzić osoba z 

odpowiednimi uprawnieniami.  

Wszyscy pracownicy wykonujący prace na budowie muszą być wyposażeni w odpowied-

nie ubrania robocze koloru pomarańczowego z elementami odblaskowymi widocznymi w 

każdych warunkach pogodowych. Operatorzy maszyn oraz urządzeń muszą posiadać 

kompletne wyposażenie ochronne przewidziane w instrukcji użytkowania danego sprzę-

tu(np. okulary ochronne, maski przeciwpyłowe, rękawice itp.).  

Kierownik budowy przed rozpoczęciem budowy zobowiązany jest sporządzić plan bezpie-

czeństwa i ochrony zdrowia zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23 

września 2003r w sprawie informacji dotyczących bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz 

planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U.Nr 120,poz. 1126). 
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