OPIS TECHNICZNY

do Projektu Wykonawczego, do zgłoszenia robót remontu konstrukcji mostu przez rzekę Tymianka 

w km 7+460 w ciągu drogi gminnej nr 3457016 Żdżary-Grodzisko  w miejscowości ŻDŻARY, gmina Stara Błotnica.

1. Podstawa opracowania:
   -     Umowa - zlecenie z dnia 13.12.2006r. zawarta pomiędzy Przedsiębiorstwem Wielobranżowym 
            „POLMOST” – Jerzy Materek przy  ul. Opolskiej 11 m 1, 26-606 Radom, a Wójtem Gminy Stara
             Błotnica na wykonanie dokumentacji projektowej remontu mostu przez rzekę Tymiankę 
             w miejscowości Żdżary. 

  -    Uzgodnienie przez Urząd Gminy w Starej Błotnice, rozwiązania projektowego remontu mostu przez  

            rzekę Tymianka w km 7+460 w ciągu drogi gminnej nr 3457016 Żdżary-Grodzisko  w miejsco-

            wości Żdżary.
  -    Uzgodnienie ( z warunkami ) przez Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych Oddział 

            w Radomiu, Inspektorat w Białobrzegach,  rozwiązania projektowego remontu mostu przez  

            rzekę Tymianka w km 7+460 w ciągu drogi gminnej nr 3457016 Żdżary-Grodzisko  w miejsco-

            wości Żdżary.

  -     Ustawa z dnia 7 lipca 1994 – Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 z dnia 28.08.1994 r – poz. 414 z późn. 
              zmianami),

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie   

           warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
            usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000 r)
· Pomiary terenowe i dokumentacja fotograficzna, wykonane przez projektanta
1.1.  Normy, wytyczne i opracowania wykorzystane:
[1] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia.

[2] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone.

                                Projektowanie.

[3] PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych.

2.  Dane ogólne

2.1. Przedmiot inwestycji

    Przedmiotem przedsięwzięcia jest remont jednoprzęsłowego mostu żelbetowego przez rzekę Tymianka 

    w km 7+460 w ciągu drogi gminnej nr 3457016  w miejscowości ŻDŻARY gmina Stara Błotnica,

 w zakresie:  
    1/ wymiana nawierzchni i izolacji na całej powierzchni obiektu,
    2/ wymiana żelbetowych elementów konstrukcji przyczółków mostu wraz z żelbetowymi płytami 

         zaplecznymi za przyczółkami,
       3/ remont wsporników chodników mostu,
       4/ remont stożków nasypowych przy przyczółkach,

       5/ Korekta niwelety na moście w minimalnym niezbędnym zakresie 

       6/ Nośność obiektu po remoncie pozostaje bez zmian, klasa obciążenia "E" wg PN-85/S-10030
2.2  Adres inwestycji

    Most zlokalizowany jest na  rzece Tymianka w km 7+460 w ciągu drogi gminnej nr 3457016 Żdżary-Grodzisko  w miejscowości ŻDŻARY, gmina Stara Błotnica.
2.3.  Uzasadnienie inwestycji

   Projektuje się remont mostu ze względu na jego zły stan techniczny - uszkodzona jest izolacja płyty pomostu z widocznymi są przeciekami wód opadowych przez płytę pomostu oraz na konieczność dostosowania parametrów geometrycznych konstrukcji pomostu do istniejącego koryta rzeki Tymianki.
2.4.  Nazwa inwestora

     Inwestorem jest: Urząd Gminy Stara Błotnica, 26-806 Stara Błotnica.
2.5.  Nazwa jednostki projektowania
     Jednostką projektowania jest : Przedsiębiorstwo Wielobranżowe "POLMOST" - Jerzy Materek
                                                      w Radomiu ul. Opolska 11 m 1   26-606 Radom.
2.5.1. Dane personalne projektanta opracowania
           - mgr inż. Jerzy Materek – projektant, upr. bud. RA- 117/84
2.5.2. Dane personalne weryfikatora opracowania
         - mgr inż., Piotr Materek  - projektant sprawdzający projekt, upr. bud. KL-42/2001
2.6.  Administrator cieku wodnego - rzeka Tymianka w km 7+460

        Administratorem rzeki Tymianka w km 7+460 jest Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń 

        Wodnych Oddział w Radomiu, Inspektorat w Białobrzegach ul. 11 Listopada 29  26-800 Białobrzegi.
3. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU
3.1.0.   Opis stanu istniejącego - oraz inwentaryzacja uszkodzeń wraz z ich analizą:
        Most został przebudowany pod koniec lat 90-tych.
        Charakterystyka techniczna istniejącego mostu:
	Szerokość jezdni:
Obustronne wsporniki chodnikowe

Szerokość między poręczami

Szerokość całkowita płyty pomostu
Długość płyty ustroju niosącego  
Długość mostu ze skrzydełkami:
Światło mostu

Rzędna dna pod mostem

Klasa obciążenia mostu
	  Bj =   3,70 m 

  B  =  2x 1,08 = 2,16 m

  Bp =    5,37 m 

  Bc =    5,86 m 
  L  =   10,63 m
  LC =  14,13 m
  LC =    9,65 m
  H    = 96,85 m ( w układzie lokalnym)
  "E"  wg PN-85/S-10030


3.1.1. Ustrój niosący:
        Ustrój niosący stanowi jednoprzęsłowy ruszt stalowo-żelbetowy o schemacie belki wolnopodpartej 
        składający się z trzech belek walcowanych NP 450 i żelbetowej płyty pomostu z betonu B 30, 
         współpracującej z belkami.
        Na skutek błędów wykonawczych wsporniki chodnikowe posiadają ujemne spadki poprzeczne
        ( na zewnątrz ) co spowodowało zaciekanie wody opadowej pod konstrukcję wsporników.

        Na chodnikach brak jest nawierzchni zabezpieczającej beton przed wpływami atmosferycznymi.
        Na jezdni zastosowano nawierzchnię z betonu asfaltowego gr. 6 cm.

        Odwodnienie jezdni, powierzchniowe z odprowadzeniem wody do wpustów z rurek stalowych

        o średnicy 60 mm usytuowanych w środku rozpiętości płyty pomostu.
  Uszkodzenia konstrukcji betonowej mostu są typowe dla obiektów budowanych w latach 90-tych 

i wynikają z niedoskonałych rozwiązań konstrukcyjnych i zastosowanych materiałów.

  W trakcie oględzin mostu nie zauważono żadnych uszkodzeń mogących świadczyć o przeciążeniu 
   obiektu, nierównomiernym osiadaniu podpór bądź spowodowanych kolizjami z taborem 
   samochodowym.

        W celu usunięcia powstałych uszkodzeń, projektuje się remont żelbetowych elementów konstrukcji 
        płyty pomostu oraz skrzydełek przyczółkowych i żelbetowych płyt zaplecznych za przyczółkami. 
        Konstrukcja ustroju niosącego opiera się bezpośrednio na wierzchu korpusów przyczółków.

3.1.2.  Przyczółki mostu:
       Przyczółki są w dobrym stanie technicznym i zostaną adoptowane do zamierzeń projektowych

       remontu mostu.

       Brak jest umocnienia stożków nasypowych przyczółków i skarp rzeki pod mostem co spowodowało   

       rozmycie nasypów stożków przyczółkowych odsłaniając konstrukcję skrzydełek i płyt zaplecznych za

       przyczółkami ( fot. 4)
3.2.0.  Projektowany zakres robót remontowych:   
           Roboty remontowe wykonywane będą przy całkowitym wyłączeniu obiektu z ruchu kołowego

na czas robót, ruch pieszy odbywać się będzie po tymczasowej kładce dla pieszych wybudowanej na czas robót.
     Planowany remont ma na celu przywrócenie własności użytkowych obiektu i zapewnienie jego dalszej bezpiecznej eksploatacji. Cel ten planuje się osiągnąć poprzez remont konstrukcji oraz wymianę wszystkich elementów wyposażenia, a także dostosowanie do wymagań określonych w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. „W sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie”.
Projektowane parametry mostu po remoncie.

	Szerokość jezdni:

Szerokość całkowita chodników 

Szerokość między poręczami

Szerokość całkowita mostu
Długość płyty ustroju niosącego

Konstrukcja nośna 
Wysokość konstrukcyjna  pomostu

Światło mostu

Rzędna dna pod mostem
	  Bj    =   3,64 m 

  Bch =  2x 1,11 m 

  Bp  =    5,46 m 

  Bc   =    5,86 m 

  L    =    17,85 m

  Belka wolnopodparta - dwuwspornikowa
  hK = (99,93-99,07) = 0,86 m
  Lśw = 9,65+2x1,50 = 12,65 m 

           ( zwiększenie o 3,00 m)
   H = 96,85 m  ( bez zmian ) 


Nośność obiektu po remoncie nie ulegnie zmianie i odpowiada nośności klasy "E" wg PN-85/S-10030
Niweleta na moście nie ulega zasadniczej zmianie.

   Projektuje się remont mostu polegający na wymianie żelbetowych elementów konstrukcji 
   przyczółków mostu oraz żelbetowych płyt zaplecznych za przyczółkami.
   Żelbetowe skrzydełka przyczółków utrzymujące nasypy stożków zostaną rozebrane i zostaną 

   zastąpione wspornikami żelbetowej płyty pomostu topionymi w skarpy rzeki.
   Przyczółki staną się przez to filarami mostu.

   Zastosowane rozwiązanie projektowe pozwoli na przywrócenie naturalnego koryta rzeki. 

   Istniejące żelbetowe płyty zapleczne ( za przyczółkami) zostaną odtworzone w postaci skrajnych

   poprzecznic na końcach projektowanych wsporników płyty pomostu.
   Remont płyty pomostu ustroju niosącego obejmuje następujące roboty:

   -  wykonanie tymczasowej drewnianej kładki dla pieszych o szerokości 1,50 m w świetle poręczy,
       oś kładki należy usytuować od dolnej wody w odległości ok. 5,00 m od lica mostu.

   -  rozebranie istniejącej nawierzchni z asfaltobetonu gr. 6 cm,   
-  rozebranie izolacji płyty pomostu,
-  rozebranie rur spustowych odwodnienia jezdni,
-  podniesienie konstrukcji ustroju niosącego na wysokość 10 cm

-  rozkucie obustronnie płyty pomostu na odcinkach po 1,00 m wraz z odkryciem belek stalowych
   dla umożliwienia przyspawania belek stalowych projektowanych obustronnych wsporników

   konstrukcji ustroju niosącego,

-  przyspawanie w/w belek stalowych,

-  montaż łożysk elastomerowych 200x150x42 mm w osiach belek, na podporach pośrednich,
-  opuszczenie konstrukcji pomostu na łożyska,

-  deskowanie zbrojenie i betonowanie obustronnych wsporników konstrukcji ustroju niosącego,

-  nadbudowa zbrojonym betonem B 30 wsporników chodnikowych wraz z montażem stalowych 

   kątowników krawężnikowych, 

-  reprofilacja zaprawami niskoskurczowymi wierzchu płyty pomostu, pod izolację, 
-  osadzenie wpustów mostowych odwodnienia jezdni,

-  ułożenie izolacji z papy termozgrzewalnej,

-  wykonanie korekty dojazdów do mostu w minimalnym niezbędnym zakresie,

-  wykonanie na moście nawierzchni gr. 5 cm z asfaltobetonu dla ruchu KR 4
-  montaż poręczy mostowych z płaskowników stalowych, typ P-1

-  wykonanie na chodnikach nawierzchni gr. 4 mm z żywic epoksydowych modyfikowanych 

   bitumami, 

-  wykonanie umocnienia stożków nasypowych oraz umocnienie materacami gabionowymi i płytami 

    EKO, pod mostem w strefie zalewowej w obrębie podpór pośrednich ( powstałych z zamiany 

    przyczółków na filary mostu )

-  wykonanie projektowanego odwodnienia powierzchniowego ze ściekami skarpowymi,
-  przywrócenie ruchu kołowego i pieszego na moście,

-  rozebranie tymczasowej kładki dla pieszych,

-  uprzątnięcie terenu i likwidacja placu budowy,

3.2.1. Płyta pomostu

Zaprojektowano remont płyty pomostu polegający na rozkuciu na długości 1,00 m końcówek konstrukcji, wydłużenie wspornikami (poprzez scalenie) belek głównych ustroju niosącego i wykonanie żelbetowej płyty pomostu z betonu mostowego B 30, wciągniętej do współpracy z belkami głównymi poprzez łączniki przyspawane do górnych półek belek stalowych.
Płyta pomostu na końcu wsporników przechodzi pionowo w poprzecznice skrajne zamykające konstrukcję
od strony nasypów dojazdów.
Zaprojektowano spadki poprzeczne:

· daszkowy na jezdni     - 2 %

· na chodnikach   - 2 %. w kierunku jezdni
Zaprojektowano na moście następujące spadki podłużne:

· na wsporniku prawobrzeżnym     - 2,78 %

· na przęśle                                     - 0,5 %.  w kierunku lewego brzegu
· na wsporniku lewobrzeżnym       - 4,5 %. 
Poza mostem odprowadzenie wody opadowej z jezdni nastąpi do ścieków podchodnikowych i dalej trapezowymi ściekami skarpowymi do studzienek wypadowych z których woda zostanie odprowadzona do rzeki ściekami ulicznymi. 

Płyta pomostu zakończona zostanie żelbetowymi poprzecznicami skrajnymi.
3.2.2.  Chodniki
Chodniki przystosowano do zamontowania balustrady mostowej typ P-1 wysokości H = 1100 mm, wykonanej z płaskowników stalowych.
Żelbetowe chodniki zostaną wykonane z betonu B-30 przykrytego nawierzchnią gr. 4 mm

wykonaną z żywic epoksydowych modyfikowanych bitumami.

Od strony jezdni chodniki zabezpieczone będą kątownikami stalowymi 150x100x10
Na części istniejącej mostu, zbrojenie główne chodników wklejono w beton za pomocą żywic epoksydowych.
3.2.3. Odwodnienie mostu
Odwodnienie mostu - powierzchniowe z odprowadzeniem wody do wpustów mostowych w części przęsłowej oraz do ścieków skarpowych ze wsporników płyty pomostu.

Projektuje odwodnienie izolacji płyty pomostu za pomocą drenaży odwadniających usytuowanych w osi wpustów odwodnienia.

3.2.4. Izolacja, nawierzchnia

Zaprojektowano izolację z papy zgrzewalnej gr. min. 5 mm oraz nawierzchnię bitumiczną, warstwę ścieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego dla ruchu KR4, o zwiększonej odporności na koleinowanie.

Pod izolację, należy wykonać reprofilację istniejącej płyty pomostu zaprawami niskoskurczowymi. 

3.2.5. Schemat statyczny

Schemat statyczny ustroju niosącego mostu nie ulega zasadniczej zmianie - zastosowano schemat statyczny płyty wolnopodpartej dwuwspornikowej.

3.2.6. Łożyska

Zastosowano łożyska elastomerowe nie kotwione o wymiarach 200x150x42 mm ustawiane w osi podpór (filarów).
3.2.7.  Przyczółki.
Projektuje się remont istniejących przyczółków polegający na rozbiórce skrzydełek i zamianie korpusów

przyczółków w projektowane filary mostu.

Korpusy filarów od strony wlotu zostaną wzmocnione kątownikami stalowymi 100x100x10 mm połączonymi strzemionami z prętami zakotwionymi w korpusach podpór.
Otwory pod kotwy  należy wiercić lekkimi wiertarkami udarowymi z ogranicznikami głębokości wiercenia. Głębokość otworu powinna zapewnić projektowane osadzenie kotwy.  

Kotwy osadzać przy użyciu  żywic epoksydowych lub specjalnych ładunków klejowych posiadających Aprobatę Techniczną i zatwierdzonych przez Inspektora Nadzoru.

Prawidłowość osadzenia kotew należy sprawdzać przeprowadzając badanie siły wyrywającej zgodnie 
z SST.

3.3. Naprawy powierzchniowe konstrukcji betonowej 
3.3.1. Naprawy powierzchniowe

Zaprojektowano wykonanie napraw powierzchniowych konstrukcji mostu z zastosowaniem systemu zapraw naprawczych typu PCC.

Wybrany przez Wykonawcę i zatwierdzony przez Inspektora Nadzoru system naprawczy musi zawierać niżej wymienione składniki:

= zaprawa (powłoka) do zabezpieczenia antykorozyjnego zbrojenia,

= warstwa sczepna,

= zaprawa reprofilacyjna,

= zaprawa szpachlowa,

= wyprawa polimerowo-cementowa.

System naprawczy powinien posiadać aktualną Aprobatę Techniczną IBDiM.

3.3.2. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji betonowej
Belki podporęczowe oraz spód wsporników chodnikowych należy pokryć powłoką z podwyższoną  zdolnością pokrywania zarysowań o gr. powyżej 1,0 mm (powłoka elastyczna) wykonaną poliuretanami, dwukomponentowymi polimetakrylami metylu lub modyfikacjami żywic epoksydowych.

Spód płyty należy pokryć powłoką bez zdolności pokrywania zarysowań o gr. do 0,3 mm (powłoka sztywna) wykonaną z dyspersji polimerowych lub kompozytów cementowo- poliuretanowych.

3.4.    Roboty wykończeniowe

W ramach robót wykończeniowych zaprojektowano: 

· wykonanie ścieków skarpowych

· ustawienie na dojazdach krawężników betonowych 15x30 cm na ławach fundamentowych

· wykonanie na dojazdach chodników z kostki betonowej gr. 8 cm ułożonej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm ( zakres robót na chodnikach określono w przedmiarze robót)
3.5. Dojazdy do mostu

Zaprojektowano korektę istniejących dojazdów w minimalnym zakresie niezbędnym dopasowaniu ich do konstrukcji projektowanego mostu. 
Zakres robót drogowych na dojazdach do mostu określono w przedmiarze robót.
3.6. Organizacja ruchu na czas robót:
Roboty będą wykonywane przy wyłączeniu z ruchu na moście.
Ruch pieszy odbywać się będzie po tymczasowej kładce dla pieszych.
Projekt tymczasowej organizacji ruchu opracuje Wykonawca robót i uzgodni z odpowiednimi władzami.

4.0.   Wykonawstwo robót

Podczas remontu powinny być przestrzegane „Zalecenia do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych” opracowane przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów, a w szczególności:

4.1. Wymagania w stosunku do materiałów

Remont obiektu oraz naprawy i ochronę powierzchniową betonu w konstrukcjach mostowych wykonawca powinien realizować:

· zgodnie z projektem technicznym,

· materiałami posiadającymi odpowiednie dokumenty dopuszczające do obrotu i stosowania w budownictwie komunikacyjnym, zgodnie z art. 10 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. Nr 89 z dnia 25 sierpnia 1994 r., poz. 414),

· po zaakceptowaniu przez inwestora materiałów do wbudowania, technologii i organizacji robót.

Za sprawdzenie przydatności materiałów oraz jakość wbudowania odpowiada wykonawca robót.

Przed przystąpieniem do wbudowywania materiałów wykonawca zobowiązany jest do przedstawienia dla każdej dostawy deklaracji zgodności lub certyfikatu zgodności materiału z Polską Normą lub, w przypadku jej braku, z aprobatą techniczną.

Na żądanie inwestora wykonawca powinien przedstawić aktualne wyniki badań materiałów wykonywanych w ramach nadzoru wewnętrznego przez producenta.

Ponadto wykonawca zobowiązany jest do sprawdzenia daty produkcji, daty przydatności do stosowania, właściwego przechowywania materiałów, stanu opakowań oraz ich utylizacji.

4.2.  Wymagania w stosunku do personelu wykonawcy
Wymagania w stosunku do osób kierujących robotami:

· uprawnienia wykonawcze - budowlane do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w zakresie budownictwa mostowego,

· znajomość zasad napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych oraz technologii stosowania materiałów, udokumentowane doświadczeniem w wykonywaniu tego typu prac,

Wymagania w stosunku do brygadzistów:

· znajomość technologii i umiejętność stosowania materiałów do napraw i ochrony powierzchniowej betonu i  doświadczenie w wykonywaniu prac tego typu.

Wymagania w stosunku do robotników:

· znajomość zasad i umiejętność stosowania materiałów do napraw i ochrony betonu, przeszkolenie na stanowisku pracy.

4.3.  Wymagania w stosunku do wyposażenia wykonawcy

Wykonawca zobowiązany jest posiadać niezbędny sprzęt do wykonywania robót, zgodnie z przyjętą technologią i Kartami Technicznymi materiałów oraz konieczny, podstawowy sprzęt laboratoryjny do kontroli procesu technologicznego i wykonywanych prac. Podczas robót, wykonawca zobowiązany jest kontrolować warunki atmosferyczne, a podczas robót posiadać do dyspozycji:

· wilgotnościomierz,

· termometry do pomiaru temperatury powietrza i podłoża betonowego.
4.4.  Wymagana dokumentacja techniczna

Przed przystąpieniem do prac wykonawca zobowiązany jest przedstawić Program Zapewnienia Jakości (PZJ) oraz PLAN BiOZ. Przed przystąpieniem do prac naprawczych wykonawca i przedstawiciel inwestora dokonują niezbędnych ustaleń technologicznych. Podczas prac, na bieżąco, na odpowiednich formularzach wykonawca zobowiązany jest do sporządzania dokumentacji wykonawczej, w której zamieszcza m.in.:

· dane o obiekcie i naprawianych elementach,

· informacje o stosowanych materiałach i technologii prac,

· dane dzienne o warunkach atmosferycznych podczas robót,

· informacje o ilości wykonanych prac i zużytych materiałów,

· wyniki wykonywanych badań w ramach kontroli wykonywania i odbioru robót.

Powyższa dokumentacja stanowi podstawę do rozliczenia robót naprawczych. Dokumentację tą wykonawca zobowiązany jest dołączyć jako element operatu kolaudacyjnego.

4.5. Kontrola jakości

Kontrola jakości obejmuje:

· kontrolę wykonywania prac zgodnie z projektem,

· kontrolę przydatności materiałów,

· kontrolę wykonywania robót przeprowadzaną przez wykonawcę,

· kontrolę zużycia materiałów,

· badania kontrolne wykonywane przez nadzór.

4.5.1. Kontrola przydatności materiałów

Kontrolę wytwarzania materiałów do napraw oraz materiałów należących do systemów ochrony powierzchniowej betonu prowadzi producent w ramach nadzoru wewnętrznego.

4.5.2. Kontrola wykonania robót

Kontrolę wykonania robót dokumentuje wykonawca przez wykonanie badań wyszczególnionych w SST.

Wyniki badań wykonawca przedstawia do akceptacji nadzorowi inwestorskiemu.

4.5.3. Badania kontrolne

Badania kontrolne obejmują cały proces budowy od robót przygotowawczych, przez etapy realizacji robót, aż do badań końcowych. Zakres badań kontrolnych ustala inwestor.

Powyższe badania realizuje nadzór inwestora na próbkach świadkach wykonanych przez wykonawcę, bądź na próbkach wykonanych przez własne lub wybrane przez siebie laboratorium w trakcie prowadzenia robót. Badania kontrolne obejmują również badania naprawionej konstrukcji. Koszty tych badań ponosi zleceniodawca.

W szczególności inwestor może odstąpić od badań kontrolnych opierając się na badaniach wykonanych przez wykonawcę podczas kontroli wykonywania robót.

W przypadkach spornych, inwestor może zlecić wykonanie dodatkowych badań kontrolnych niezależnemu laboratorium, a koszty tych badań, w przypadku stwierdzenia usterek, ponosi wykonawca.

5.  Opis prac remontowych

5.1. Roboty przygotowawcze

Oznakowanie robót  należy wykonać zgodnie z „Projektem tymczasowej Organizacji Ruchu ”, który opracuje i uzgodni z odpowiednimi władzami, Wykonawca robót. 
Teren budowy wygrodzić i oznakować tablicami ostrzegającymi zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP.

Przed rozpoczęciem prac rozbiórkowych należy wykonać rusztowania oraz osłony zabezpieczające. W zależności od możliwości i przyjętej technologii, Wykonawca przygotuje projekt rusztowań, który podlega zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru. Rusztowania powinny mieć szczelne pomosty oraz poręcze wysokości min. 1,10 m ze szczelnym wypełnieniem w postaci np. sklejki.

5.2. Roboty rozbiórkowe

Elementy nawierzchni jezdni należy rozbierać przy pomocy lekkich frezarek drogowych o szerokości bębna 500-750 mm i lekkich młotów wyburzeniowych.  
Konstrukcję żelbetową rozebrać ręcznie przy użyciu lekkich młotów wyburzeniowych.  

Materiał z rozbiórki nawierzchni bitumicznej nadaje się do recyklingu i należy go odwieźć na miejsce wskazane przez Inwestora lub poddać utylizacji. Powstały gruz odwieźć do utylizacji.

 Balustrady  rozebrać narzędziami ręcznymi. Nie nadają się one do ponownego wbudowania i po zdemontowaniu należy przewieźć je na składowisko złomu lub inne miejsce wskazane przez Inwestora.

            5.3. Wykonanie betonu konstrukcji pomostu.
5.3.1. Niwelacja kontrolna

Po wykonaniu prac rozbiórkowych należy wykonać pomiary niwelacyjne w punktach charakterystycznych przęsła  i porównać rzędne istniejące z rzędnymi projektowanymi dla nowej płyty pomostu. 

Uwaga!

Niwelację kontrolną musi przeprowadzić uprawniony geodeta i udokumentować szkicem.

5.3.2. Montaż zbrojenia konstrukcji pomostu

Zbrojenie konstrukcji pomostu zamontować zgodnie z rysunkiem konstrukcji zbrojenia.

Zbrojenie powinno być połączone drutem wiązałkowym ( 1,2 mm. Dopuszcza się punktowe spawanie prętów do kotew.

Siatki dolne powinny zbrojenia kap chodnikowych być ułożone na przekładkach zapewniających 

min. 2,5 cm otuliny zbrojenia.

Siatki górne powinny być zamontowane w taki sposób, aby grubość otuliny zbrojenia wynosiła 2,5 cm od powierzchni górnej pręta.

Przed betonowaniem należy sprawdzić niwelacyjnie i sytuacyjnie zgodność z projektem przebiegu osi odwodnienia, prowadnic łaty wibracyjnej i deskowania wnęk dylatacyjnych. Pomiar powinien przeprowadzić uprawniony geodeta i udokumentować szkicem.

5.3.3. Montaż konstrukcji wsporczej i deskowań 
Montaż konstrukcji wsporczej i deskowań przeprowadzić zgodnie z niweletą.

5.3.4. Montaż wpustów odwadniających.
Wpusty odwadniające o średnicy 150 mm należy osadzić za pomocą zaprawy niskoskurczowej

 w przygotowanym otworze wykutym w betonie istniejącej płyty pomostu 
5.3.5. Betonowanie  nadbetonu płyty

Przed betonowaniem płytę pomostu nasączyć wodą.

 Betonować betonem B-30, tzw. „mostowym” (F150, W8). Beton pielęgnować przez 7 dni.

W przypadku konieczności przyśpieszenia prac izolacyjnych dopuszcza się użycie specjalnego primera żywicznego aplikowanego na beton bezpośrednio po zakończeniu procesu wiązania. Primer taki powinien posiadać Aprobatę Techniczną IBDiM i być stosowany zgodnie z karta techniczną producenta.

Po wykonaniu betonowania przeprowadzić niwelacyjny pomiar kontrolny w miejscach charakterystycznych (zwłaszcza w osi odwodnienia i przy dylatacjach). Pomiar powinien wykonać uprawniony geodeta i udokumentować szkicem.

            5.4.  Izolacja

Izolację z papy zgrzewalnej grubości minimum 0,5 cm układać można na podłożu oczyszczonym metodą strumieniowo – ścierną i spełniającym n/w wymagania:

= wytrzymałość na odrywanie metodą pull-out :  Rśr ≥ 1,5 Mpa  ;  Rmin > 1,0 MPa

= równość: przy pomiarze łatą długości 4,0 m – prześwity nie mogą być większe niż 5 mm 

= wilgotność : poniżej 4 %  *

= wiek betonu : minimum  21 dni *

* Przy zastosowaniu primera żywicznego wilgotność i wiek betonu zgodnie z kartą technologiczną.

Izolację łączyć na zakład w kierunku podłużnym i poprzecznym, a układanie izolacji zacząć od miejsc najniższych. 

Wytrzymałość izolacji na odrywanie powinna wynosić:

= przy temperaturze otoczenia 22oC – R ≥ 0,4 Mpa

= przy temperaturze otoczenia  8oC – R ≥ 0,7 Mpa

5.5.  Chodniki
Wykonać deskowanie i zbrojenie strefy chodnika wg rysunku. Betonować betonem B30 „mostowym” (F150, W8). Należy zwrócić szczególną uwagę na równość i spadki poprzeczne. Beton pielęgnować przez 7 dni. W przypadku konieczności przyspieszenia prac – uwaga jak w p. 7.3.6.

5.6.  Odwodnienie mostu

Odwodnienie mostu - powierzchniowe:

a) nadanie spadków poprzecznych i podłużnych jezdni, 
b) wykonanie systemu drenaży podłużnych z  geowłókniny  i z kruszywa frakcji 8/12 otoczonego żywicą wg ODW-12. 

            5.7. Nawierzchnia jezdni na moście

Warstwę ścieralną gr. 5 cm, wykonać z betonu asfaltowego odpornego na koleinowanie, dla ruchu KR4. 
Należy zwrócić uwagę na utrzymanie daszkowego spadku poprzecznego 2 % oraz wysokościową zgodność z projektowaną niweletą..

5.8. Nawierzchnia na dojazdach.

Na długości dojazdów wykonać warstwę wiążącą i ścieralną zgodnie z projektem robót drogowych.
               5.9.  Nawierzchnia na chodnikach

Na chodnikach wykonać izolacjo – nawierzchnię o grubości 4 mm z żywic epoksydowych modyfikowanych bitumami. Należy zwrócić uwagę na zachowanie warunków cieplno-wilgotnościowych w czasie prowadzenia prac. Przed wykonaniem nawierzchni zabezpieczyć przed zabrudzeniem powierzchnię betonu.

Nawierzchnia powinna posiadać Aprobatę Techniczną IBDiM, a technologia wykonania powinna być zgodna z kartami technologicznymi. Przed wykonaniem nawierzchni podłoże należy oczyścić.

Podłoże powinno spełniać n/w wymagania:

= wytrzymałość na odrywanie badana metodą pull-out:  Rśr ≥ 1,5 Mpa  ;  Rmin ≥ 1,0 Mpa

= równość : prześwit pod łatą długości 4,00 m – max 5,0 mm

= wilgotność : poniżej 4 % *

= wiek betonu : minimum 21 dni *

* Przy zastosowaniu primera żywicznego wilgotność i wiek betonu zgodnie z kartą technologiczną 

5.10  Uszczelnienia

Pomiędzy kątownikiem chodnika a warstwą ścieralną nawierzchni oraz pomiędzy wpustami a warstwą ścieralną nawierzchni wykonać uszczelnienia z dyspersyjnego kitu asfaltowo – kauczukowego, 

np. Laterbit Bg 2x5 cm

5.11  Poręcze mostowe
Zastosowano stalowe poręcze ocynkowane typ P-1 ( płaskowników) o wysokości h = 1100 mm
rozstaw słupków a = 1000 mm

                  7.11.  Stożki nasypu.

Umocnienie stożków nasypu wykonać z dybli betonowych gr. 12 cm ułożonych na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm, uwzględniając korektę stożków.

Umocnienia zakończyć ogranicznikami z obrzeży betonowych 30x8 cm.

Umocnienie stożków oparte będzie na żelbetowych ławach fundamentowych 30x70 cm posadowionych

na wbijanych w grunt na głębokość 1,50 m palach drewnianych o średnicy 12-15 cm i długości 1,90 m.

7.12. Umocnienia skarp i dna rzeki.
Umocnienie skarp rzeki ażurowymi płytami EKO o wymiarach 60x40x10 cm oraz materacami gabionowymi grubości 50 cm przy filarach i grubości 20 cm poza filarami.
Umocnienie dna rzeki narzutem kamiennym gr. 20 cm ułożonym na geowłókninie 180 g/m2.
8.  DOWIĄZANIE POMIARÓW

Wysokościowo pomiary dowiązano konstrukcji istniejącego mostu.
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca zobowiązany jest założyć reper roboczy na stałym punkcie w sąsiedztwie mostu i dowiązać go jednej z rzędnych stanu istniejącego na moście.
9.  Zapotrzebowanie na energię elektryczną dla celów budowy:

               Pobór energii elektrycznej z agregatów prądotwórczych
               Projekt zakłada pobór energii dla celów budowy o mocy 10 kW.

10.  Zapotrzebowanie na wodę dla celów budowy:

              Dowóz wody beczkowozami beczkowozami z wodociągu gminnego po 

              uprzednim  uzyskaniu przez Wykonawcę zgody władz gminy, po ustaleniu zasad 

              odpłatności  za pobór wody – potrzebny pobór wody 2 000 litrów na dobę

11.  Urządzenia obce:
W obrębie mostu nie stwierdzono występowania urządzeń obcych kolidujących z projektowanymi robotami remontowymi.

12. Uwagi końcowe
1. Skrajne poprzecznice ( stykające się z gruntem) zabezpieczyć antykorozyjnie izolacją bitumiczną 

    wykonywaną na zimno, przykryć powierzchnię folią gr. 1 mm i obłożyć styropianem gr, 5 cm
w celu oddzielenia konstrukcji poprzecznic od nasypu, dla umożliwienia swobodnej pracy konstrukcji   

ustroju niosącego od wpływu temperatury ( rozszerzanie się i kurczenie płyty pomostu ) oraz od 

wpływu drgań konstrukcji spowodowanych obciążeniami dynamicznymi od taboru samochodowego.

2. Oprócz niniejszego opisu technicznego projekt zawiera Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, 
które szczegółowo przedstawiają kryteria doboru materiałów, badania, technologię wykonania i 
odbiorów technicznych oraz warunki płatności.
3. Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcę wymagają zgody  

Inwestora i Projektanta.
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